Mald

statt Masse

rgendwann kam die Ein--

sicht. ,,Die kochen auch nur

mit Wasser®, dachte sich

Dominic Haffner mit Blick
uf die grofen Namen der Ski-
ndustrie, fiir die er teilweise
elbst gearbeitet hatte - Als Pa-
sntanwaltsanwirter nach ei-
em Studium der technischen
hysik in Osterreich und Eng-
and. Heute steht Haffner in ei-
ier zur Werkstatt umgebauten
Iinterhofgarage im 15. Wiener
remeindebezirk - und baut
elbst Ski. Mafsgefertigte Ski.
»,Die Massenproduktion mit
hrem Innovationsdrang ist aus-
elutscht®, sagt der Mann mit
lem smarten Hipsterbart und
tzt iiber ,vermeintlich revolu-
iondre Technologien, nach
‘ernost ausgelagerte Produktio-
len, die Verwendung minder-
vertiger Materialien und ein
)aar neue technische Kiirzel“.
Haffners Kontrapunkt: Indi-
idualisierung. Variante: kom-
romisslos. Das fingt beim
Aafnehmen an und hort bei
ler Furnier fiir die Oberfldche
ler Edelbretter auf. Wie das
unktioniert?
Mit einem ehemaligen Ka-
lerskifahrer geht es zunichst
uf die Piste. Dort wird der

ahrstil analysiert. Behilflich

labei ist seit kurzer Zeit eine ei-
ene Einlagesohle eines be-
reundeten Start-ups, die mit-

In einer kleinen
Wiener Hinterhofwerkstatt
entstehen Ski, die auf den

&

Stil und das Konnen ihres

tels 48 eingebauter Sensoren
genaue Daten iiber die - pro
Bein unter Umsténden differen-
zierende und je nach Kraftre-
serven im Tagesverlauf wech-
selnde - Druckverteilung zwi-
schen Zehen und Ferse sowie
die Kraftiibertragung auf die
Kante liefert. Mit diesen gemes-
senen und beobachteten Infor-
mationen geht es dann zuriick
in die Werkstatt.

Dort beginnt fiir Haffner und
Kollege Clemens Frankl die ei-
gentliche Handarbeit. 25 Stun-
den werden sie am Ende inves-
tiert haben. Auch Frankl hat erst
iiber Umwege in die 120 Qua-

dratmeter kleine Manufaktur

gefunden. Politikwissen-

schaftsstudium in Wien, Berlin,
Istanbul und Nizza, Arbeit in

’; o

Aus der Werktatt, auf die Pis

Fahrers angepasst sind.
Von Klaus Hofler

der Kommunikationsbranche -
heute: Skibauer aus Leiden-
schaft.

Haffner und Frankl geben
dem Kunden freie Hand bei der
Wahl des Skityps. ,Moglich ist
alles“, sagt Haffner. Von gemiit-
lichen Tourenski iiber ,fette“
Freeridebretter bis zu giftigen
Slalomcarvern, von styligen
Snowboards bis zu pfiffigen
Speedboards. Auch die Farbe
des Belags ist wihlbar, fiir eine
Spezialanfertigung wurden so-
gar schon LED-Lampen in die
Lauffliche integriert.

~Wir wollen den Ski aber
nicht {iber das Design, sondern
das Fahrgefiihl verkaufen®, be-
tont Haffner. Kleine, automati-
sierte Fahrstilfehler koénnen
durch bauliche Detailanpassun-
gen ausgeglichen werden, um

te 25 Stunden Handarbeit
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damit zum Beispiel eine
Schwerpunktverlagerung zu er-
reichen. Deshalb werden Lange,
Taillierung, Elastizitit und alle
anderen den Ski-Charakter for-
menden Kernwerte penibel an
den personlichen Fahrstil ange-
passt.

Grundsitzlich vertraut das Duo
einem eher traditionell-konser-
vativen Aufbau des Sportgerits.
Der durchgehende und damit
im Vergleich zum Industriepro-
dukt von der Stange langlebige-
re Kern besteht fiir Pistenski
meist aus Eschenholz, soll es
ein Tourenski werden, greifen
sie auf leichteres Teak- oder
Balsaholz zuriick. Belag und
Kanten (aus Titanal) sind ein-
einhalb Mal so dick wie bei han-
delsiiblichen Verwandten. Fiir
die Furnier kann je nach per-
sonlichem Geschmack jedes
Holz ausgesucht werden. Meist
ist es amerikanische oder euro-
paische Nuss, manchmal auch
Mahagoni oder Eiche, selten
brasilianischer Pfeffer oder be-
druckter Kunststoff.

Mindestens acht Tage, durch-
schnittlich aber drei bis vier
Wochen braucht es, bis der Ski
fertig ist. Und dann? ,,Kommt
beim Kunden die Einsicht, dass
wirihn zu-einem besseren Ski-
fahrer gemacht haben“, ver-
spricht Haffner.
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